Naukowcy z PB pracujg nad innowacyjng nawierzchnig drogowg

Nawierzchnia poroelastyczna, w skrécie SEPOR, to szansa na bardziej bezpieczng i proekologiczng jazde. Projekt
opracowujag wspdlnie: Politechnika Bialostocka, Politechnika Gdanska oraz Firma Budowlano-Drogowa MTM S.A.



W pracach nad innowacyjnym rozwigzaniem Politechnike Biatostocka reprezentuje 10
naukowcdw z Zaktadu Inzynierii Drogowej. Na czele zespotu stoi prof. dr hab. inZ.
Wiadystaw Gardziejczyk z Wydziatu Budownictwa i Nauk o Srodowisku,

— W literaturze technicznej funkcjonuje nazwa ,nawierzchnia poroelastyczna”, a w
rzeczywistosci dotyczy to gornej warstwy nawierzchni, gtdwnie warstwy Scieralnej —
wyjasnia prof. dr hab. inz. Wtadystaw Gardziejczyk — dyrektor Instytutu Inzynierii
Lgdowej i Transportu WBiNoS PB, kierownik Zaktadu Inzynierii Drogowey,
kierownik projektu badawczego SEPOR z ramienia Politechniki Biatostockiej. —
Mowigc w najbardziej uproszczony sposob — cechg charakterystyczng mieszanki
poroelastycznej wbudowanej w nawierzchnie jest zawartos¢ wolnych przestrzeni
powyzej 20 proc. i zawartosc w jej sktadzie powyzej 20 proc. (wagowo) granulatu
gumoweqo, ktory zastepuje kruszywo mineralne.

Taka nawierzchnia zapewnia uczestnikom ruchu drogowego lepsza przyczepnosé, a
rozpedzone pojazdy emitujg do 10 decybeli mniejsze natezenie hatasu.

Nawierzchnia poroelastyczna to takze bardziej bezpieczne rozwigzanie niz tradycyjne
warstwy Scieralne. Charakteryzuje sie korzystnymi wiasciwo$ciami w sytuacji palenia
sie paliwa rozlanego na drodze.

Do gtéwnych zadan zespotu Politechniki Biatostockiej nalezg obecnie badania
wiasciwosci akustycznych i hatasliwosci nawierzchni, wodoprzepuszczalnosci,
wtadciwosci przeciwposlizgowych, rownoséci poprzecznej i podtuznej nawierzchni.

— Na pewno nie bedzie to technologia do zastosowania na wszystkich drogach —
mowi prof. Gardziejczyk. — Jest to zwigzane z jednej strony ze stosunkowo trudng
technologig wytworzenia i wbudowania mieszanki oraz wyzszym jej kosztem w
stosunku do rozwigzan tradycyjnych. Przewidujemy stosowanie nawierzchni
poroelastycznej w szczegolnych miejscach, na przyktad w tunelach (z punktu
widzenia mniejszej palnosci) czy na odcinkach drég w otoczeniu ktérych potoZone
sg obiekty wymagajgce znaczgcego obnizenia hatasu (o minimum 10 decybeli) i
braku moZzliwosci zastosowania innych zabezpieczen przeciwhatasowych.

Projekt pt. ,Bezpieczna, proekologiczna poroelastyczna nawierzchnia drogowa SEPOR”
jest finansowany przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, w ramach Strategicznego
programu badan naukowych i prac rozwojowych ,Nowoczesne technologie

materiatowe” — TECHMATSTRATEG1. ﬂ
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